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(3) Scheibenwaschanlagefur ein Kraftfahrzeug 

(§> Scheibenwaschanlage fur ein Kraftfahrzeug, mit emem 
Vorratsbehalter (3) und einer Forderpumpe (4) fur Wasch- 
flussigkeit und mit mindestens einer Spritzduse (5) die 
mit der Forderpumpe (4) durch eine Waschflussigkeitslei- 
tung (7, 8) verbunden ist, in der ein Ruckschlagventil (9) 
vorgesehen ist, das einen Ventilkorper (17) aufwefst, der 
durch eine Feder (18) in seiner SchlieBstellung gehalten 
und durch den Druck der Waschflussigkeit in seine dff- 
nungsstellung bewegt wird r da durch gekennzeichnet, 
da(S von dem Gehause (12) des Ruckschlagventils (9) efne 
AbfluBleftung (10) ausgeht die in der SchlfeSstellung dee 
Ventilkorpers (17) mit dem zwiechen der Spritzduse (5) 
und dem Ruckschlagventil (9) iiegenden Abschnftt (8) der 
WaschflussFgkeitsleftung in Verbindung stent und durch 
den Ventilkorper (17) in dessen Offnungsstellung von dle- 
sem Abschnitt (8) getrennt 1st. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Scheibenwaschanlage 
fur ein Kraftfahrzeug gemafi dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 5 

Um ein Einfrieren der Waschntis sigkei tsleitung zu ver- 
meiden, 1st es bekannt, diese Lcitung sowie die SpritzdQse 
und das Ruckschlagventil elektrisch zu beheizen. Um diesen 
Aufwand wenigstens teil weise zu vermeiden, hat bei einer 
bekannten Scheibenwaschanlage (DE-Cm26 56 945) hat das 10 
Ruckschlagventil ein definiertes Riicklaufvolumen, das 
etwa dem Teilvoluraen der Waschwasserleitung zwischen 
dem Ruckschlagventil und der SpritzdQse entspricht Da- 
durch wild beim Abstellen der F6rdeipumpe das genannte 
Teilvolumen durch die SchiieBbewegung des Ventilkorpers 15 
in das Ruckschlagventil zuruckgesaugt, so daB ein Einfrie- 
ren der Waschwasserleitung zwischen Ruckschlagventil und 
Spritzduse vermieden ist Diese Einrichtung kann nur wirk- 
sam sein, wenn das Ruckschlagventil an einer weniger frost- 
gefahrdeten S telle im Motorraum angeordnet wild, und 20 
diese S telle kann unter Urns tan den in einem betrachtlichen 
Abstand von der Spritzduse liegen. Dies hat zur Folge, daB 
das RQcklaufvolumen des Ruckschlagventils verhaltnisma- 
Big groB sein muB. Dieses Volumen vergroBert sich, wenn 
mehrere Spritzdiisen uber ein und dasselbe Rftckschlagven- 25 
til mit Waschwasser versorgt werden. Die Unterbringung ei- 
nes derartigen groBvolumigen Ruckschlagventils kann je- 
doch bei den beengten Raumvexhaltnissen im Motorraum 
eines Kraftfahrzeuges erhebliche Probleme mit sich brin- 
gen. 30 

Es sind auch Anordnungen bekannt (DE 36 38 074 Al 
und DE 36 34 406 CI), bei der eine das Ruckschlagventil 
umgebende Bypassleitung vorgesehen ist, die von einem 
Schalter bzw. einem Theroiostatventil beherrscht ist, um nur 
bei Temperaturen, die ein Einfrieien der Waschwasserlei- 35 
tung zwischen Ruckschlagventil und Spritzduse befurchten 
Lassen, ein Entleeien dieses Leitungsabschnitts zu bewirken, 
Durch die Notwendigkeit des Sch alters bzw. des Thermo- 
statventils ist diese Anordnung jedoch verfaaltnismaBig auf* 
wendig. 40 

Femer ist in der DE 38 31 380 Al ein Membranventil fur 
die Dopr^lforderpumpe von zwei Scheibenwascheinrich- 
tungen in Fahrzeugen beschrieben. Bei diesem Ventil ist die 
Membran unsymmetrisch gestaltet, so daB sie bei abge- 
schalteter Pumpe die Einmundung von einer der beiden 45 
Speiseleitungen der Scheibenwascheinrichtungen ver- 
schlieBt, um das unerwunschte Austreten von Flussigkeit 
aus den Scheibenwascheinrichtungen zu verhindern. 

AuBerdem ist in der DE 73 01 683 Ul ein Magnetventil 
geoffenbart, welches bei Kraftfabrzeug-Scheibenwaschan- 50 
lagen die Freigabe von WaschfiUssigkeit vom Waschfltissig- 
keitsvorratsbehalter zu den Waschdusen steuert. Dber dieses 
Magnetventil kftnnen gleichzeitig zwei oder mehrere 
Waschdusen mit Waschnussigkeit versoigt werden, wobei 
die zu den Waschdusen fuhrenden Schlauchleitungen nicht SS 
mehr leerlaufen konnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schei- 
benwaschanlage der gattungsgemaBen Art zu schaffen, bei 
der mit geringem Aufwand ein Einfrieren der zur Spritzduse 
fuhrenden Waschflussigkeitsleitung vermieden wird. 60 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die in An- 
spruch 1 angegebenen Merkmale gelost 

Bei dem erfindungsgemafien \brschlag ist an das Ge- 
hause des Ruckschlagventils lediglich eine AbfluBleitung 
angeschiossen, die bei nicht betatigter Forderpumpe mit der 65 
Waschflussigkeitsleitung zwischen Ruckschlagventil und 
Spritzduse in Verbindung stent, so daB die in dieserLeitung, 
in der Spritzduse und im Ruckschlagventil vorhandene FlUs- 



sigkeit abfliefien kann. Es braucht also hdchstens der bis 
zum Ruckschlagventil fuhrende Leitungsabschnitt beheizt 
zu werden- Wenn die Fdrderpumpe eingeschaltet wird, so 
wind die genannte Verbindung durch den Ventilkorper des 
Ruckschlagventils unterbrochen und es findet der normale 
Waschvorgang statt 

Da die WaschfiUssigkeit im Winter normalerweise mit ei- 
nem Frostschutzmittel verse tzt ist, ist es zweckmaBig, daB 
die AbfluBleitung mit dem \forratsbehalter verbunden wird, 
um einen Verlust von Waschnussigkeit zu vermeiden. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich 
aus den UnteransprOchen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im folgen- 
den unter Bezugnahme auf die Zeichnungen beschrieben. Es 
zeigt: 

Fig. 1 eine Scheibenwaschanlage eines Kraftfahrzeuges 
in schematischer Darstellung, und 

fig. 2 das in der Waschfliissigkeitsleitung angeordnete 
Ruckschlagventil im Schnitt und in groBerem MaBstab. 

In Fig. 1 ist mit 1 die Windschutzscheibe eines Kraftfahr- 
zeuges bezeichnet, die durch einen Scheibenwischer2 gerei- 
nigt werden kann. Die Scheibenwaschanlage weist einen 
Vorratsbehalter 3 fur das Waschwasser, eine Forderpumpe 4 
und mindestens eine SpritzdUse 5 auf. Die Forderpumpe 4 
ist durch eine Saugleitung 6 mit dem Vorratsbehalter 3 und 
durch eine Forderleitung 7, 8 mit der Spritzduse 5 verbun- 
den. In der Forderleitung 7, 8 ist ein Ruckschlagventil 9 vor- 
gesehen, das bei nicht betatigter Fdrderpumpe 4 den Lei- 
tungsabschnitt 7 absperrt und eine Entleerung dieses Lei- 
tungsabschnittes verhindert. Gleichzeitig stellt das Ruck- 
schlagventil 9 jedoch eine Verbindung zwischen dem Lei- 
tungsabschnitt 8 und einer AbfluBleitung 10 her, die zurUck 
zu dem Vbrratsbehaltjer 3 fiihrt. Dadurch kann nach Abstel- 
len der Forderpumpe 4 das in der SpritzdUse 5, im Leitungs- 
abschnitt 8 und im Ruckschlagventil 9 befindliche Wasch- 
wasser in den Vorratsbehalter 3 zuruckfiieBen, so daB ein 
Einfrieren dieser leile vermieden ist, was eintreten konnte, 
wenn der Fahrzeugmotor 11 abgestellt ist und das Fahrzeug 
iiber eine langere Zeit, beispielsweise iiber Nacht, bei nied- 
rigen AuBentemperaturen steht Um in diesem Fall ein Ein- 
frieren des Forderleitungsabschnittes 7 zu vermeiden, kann 
dieser in ublicher Weise, z. B. elektrisch beheizt sein. Bei 
eingeschalteter Fdrderpumpe 4 offnet das Ruckschlagventil 
9 und stellt die Verbindung zwischen den Forderleitungsab- 
schnitten 7 und 8 her, wahrend die AbfluBleitung 10 von 
dem Forderleitungsabschnitt 8 getrennt wird. Damit kann 
der Ubliche Spritz- und Waschvorgang vor sich gehen. 

fig. 2 zeigt einen Langsschnitt des Ruckschlagventils 9. 
Es weist ein Ventilgehause 12 mit einem stirnseitigen An- 
schluB 13 fur den Forderleitungsabschnitt 7 und AnschlUs- 
sen 14 und 15 in der Umfangswand fur den Forderleitungs- 
abschnitt 8 und die AbfluBleitung 10 auf. Die Anschltisse 14 
und 15 sind in Langsrichtung des zylindrischen Ventilge- 
hauses 12 versetzt Im Innenraum 16 des Ventilgehauses 12 
ist ein Ventilkorper in Form eines Kolbenschiebers 17 ange- 
ordnet, der durch eine Feder 18 an die Stirnseite 19 gedrUckt 
wird, an welcher der FdrderleitungsanschluB 13 angebracht 
ist Der Kolbenschieber 17 weist zwei Kolbenabschnitte 20 
und 21 auf, die durch eine Ringnut 23 voneinander getrennt 
sind. In der dargestellten Stellung des Kolbenschiebers 17, 
in welcher der FdrderleitungsanschluB 13 abgesperrt ist, 
verbindet die Ringnut 23 den SpritzdUsenanschluB 13 mit 
dem AbfLuBleitungsanschluB 15. Dadurch kann die Wasch- 
fiUssigkeit aus der SpritzdUse 5, dem Forderleitungsab- 
schnitt 8 und dem Ruckschlagventil 9 in den Vorratsbehalter 
3 zuruckfiieBen. Wird die Forderpumpe 4 eingeschaltet, so 
wirkt der Druck der WaschfiUssigkeit auf die in Fig, 2 linke 
Stirnfl ache des Kolbenschiebers 20 und drUckt diesen entge- 
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gen der Wirkung der Feder 18 nnTig. 2 nach rechts, bis die 
Stimflache in die gestricheit eingezeichnete Lage A gelangt. 
In dieser Steliung des Kolbenschiebers 17 ist der FQrder- 
pumpenanschluB 13 mit dem SpritzdusenanschluB 14 ver- 
bunden und gleichzeitig die Verbindung zwischen den An- 5 
schlussen 14 und 15 unterbiochen. Nun kann der normale 
Scheibenwaschvorgang vor sich gehen. 

Patentanspniche 

10 

1 . Scheiben waschaniage fur ein Kraftf ahrzeug, mit ei- 
nem Vorratsbehalter (3) und einer Forderpumpe (4) fur 
Waschfliissigkeit und mit mi n des tens einer Spritzdiise 
(5) die mit der Forderpumpe (4) durch eine Waschfltts- 
sigkeitsleitung (7, 8) verbunden ist, in der ein Riick- 15 
schlagventil (9) vorgesehen ist, das einen Ventilk5rper 
(17) aufweist, der durch eine Feder (18) in seiner 
SchlieS steliung gehalten und durch den Druck der 
Waschflussigkeit in seine Offbungs steliung bewegt 
wird, dadurch gekennzeichnet, daB von dem Gehause 20 
(12) des Riickschlagventus (9) eine AbfluBleitung (10) 
ausgeht, die in der SchlieBstellung des Ventilkdrpers 
(17) mit dem zwischen der Spritzdiise (5) und dem 
Rackschlagventil (9) liegenden Abschnitt (8) der 
Waschfliissigkeitsleitung in Verbindung stent und 25 
durch den Ventilkdrper (17) in dessen Offhungsstel- 
lung von diesem Abschnitt (8) getrennt ist. 

2. Scheiben waschaniage nach Anspruch 1, wobei das 
Ventilgehause (12) einen zylindrischen Innenraum (Id) 
mit einem stimseitigen Anscblufi (13) an die Forder- 30 
pumpe (4) aufweist, der als Ventilkbrper einen axial 
verschiebbaren Kolben (17) enthalt, der durch Feder- 
kraft (18) gegen diese Stirnseite (19) gedriickt ist und 
dessen dieser Stirnseite (19) gegeniiberliegende Stim- 
flache von dem Druck der Waschfliissigkeit beauf- as 
schlagbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB in der Um- 

f angswand (12) des zylindrischen Innenraumes (16) ei- 
nerseits ein AnschluB (14) fur eine zur Spritzdiise (5) 
fuhrende Leitung (8) und andererseits ein AnschluB 
(15) fur die AbfluBleitung (10) ausgeht, die axial derart 40 
zueinander versetzt sind, daB sie in der SchlieBstellung 
des Kolbens (17) miteinander in Verbindung stehen, 
wahrend in der 6flnungssteilung des Kolbens (17) der 
SpritzdusenanschluB (14) mit dem Forderpumpenan- 
schluB (13) verbunden, jedoch durch den Kolben (17) 45 
von dem AbfluBleitungsanschluB (15) getrennt ist 

3. Scheibenwaschanlage nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kolben (17) nach Art eines 
Kolbenschiebers mit zwei durch eine Ringnut (23) 
voneinander getrennten Kolbenabschnitten (21, 22) 50 
ausgebildet ist, wobei die axiale Lange der Ringnut 
(23) im wesentlichen dem axialen Abstand zwischen 
dem SpritzdusenanschluB (14) und dem AbfluBlei- 
tungsanschluB (15) entspricht. 

4. Scheibenwaschanlage nach einem der Anspriiche 1 55 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die AbfluBleitung 
(10) mit dem Vorratsbehalter (3) verbunden ist. 
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